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RESUMEN
El resumen sobre la importacion de vehiculos en Bolivia sin fines comerciales es el siguiente:

La Aduana Nacional de Bolivia establece procedimientos especificos para la importacion de

vehiculos en el pais con fines no comerciales.

Para aquellos que no son importadores habituales y desean importar un vehiculo para uso

personal, es importante seguir los requisitos y regulaciones establecidas.

Ademas, se han emitido reglamentos especificos relacionados con la identificacion de vehiculos
de carga y buses, asi como la importacion de vehiculos de competicion usados con

caracteristicas particulares.

Es esencial cumplir con todos los tramites aduaneros y obtener las autorizaciones necesarias

para llevar a cabo la importacion sin inconvenientes.

Para obtener informacion detallada y actualizada, se recomienda consultar directamente con la

Aduana Nacional de Bolivia u otras fuentes oficiales.

Palabras clave: Importacion de vehiculos sin fines comerciales, Aduana Nacional de Bolivia,

Reglamentos de identificacion de vehiculos, Importador no habitual, Requisitos de importacion.



CAPITULO |
INTRODUCCION

El comercio exterior ha sido a lo largo del tiempo una importante fuerza motora para el
desarrollo de los paises. Este permite, por un lado, expandir los mercados y cartera de
consumidores para nuestros productos nacionales, y, por otro lado, contar en nuestro territorio
con una gran variedad de opciones de productos que contribuyen al crecimiento productivo de
nuestro pais, asi como presentan una importante competencia que impulsa a nuestras industrias

a siempre buscar la mejoria y excelencia.

El sector automotriz en el pais se ha caracterizado por su dinamismo en la comercializacion de
modelos que vayan mejorando e innovando los que ya existen. De hecho, hablar acerca de
innovacion tiene temas puntuales como mejora de precios, sustitucion de marcas etc. Este sector
que en su mayor parte Unicamente se dedica a la importacion y comercializacién de vehiculos
de distinta gama, trata de no solamente basarse en la rentabilidad empresarial sino también
brindar oportunidades laborales y generacion de empleos que en su mayoria son los de la linea
de vehiculos, al igual que los vendedores dentro de las concesionarias asi los conductores de

reparto que se encargan de la logistica de productos a nivel nacional.

En la actualidad, el comercio internacional parece ser una actividad mucho mas habitual de lo
que hasta hace unos afios era, siendo en el pasado casi algo atipico. Gracias al favorable cambio
que experimenta nuestra divisa frente al dolar, parece razonable e interesante plantearse la
posibilidad de estudiar de manera detallada la posibilidad de importar vehiculos nuevos y
seminuevos desde otros paises. No solo resulta interesante debido al significativo beneficio
obtenido por este cambio, sino por los inferiores precios de estos vehiculos con respecto al
precio de estos en Bolivia. Varios son los factores a tener en cuenta en esta importacion, puesto
que, en el caso de los vehiculos nuevos, estos presentaran una significativa dificultad a la hora
de ser importados debido a que la propia marca tendra sus propios mecanismos de importacion
0 por concesiones a grandes empresas. Por tanto, la importacion de vehiculos nuevos (a gran

escala), es un aspecto con grandes y graves problemas iniciales. Se trataria por tanto de una



plena competencia frente a la propia marca o frente a los posibles contratos de concesidn que

esta tenga con terceros.
1.1 Antecedentes

Bolivia al inicio de la urbanizacion heredo el antiguo sistema de transporte los tranvias, que
lamentablemente por la presion del automdvil y la poca vision de los gobernantes, este medio
de transporte dejo de funcionar relativamente en el siglo pasado, dando paso al transporte

motorizado por ejemplo como principal medio de transporte.

En algunas ciudades como Cochabamba también hubo nostalgia por el uso intensivo de la
bicicleta en la década de los 70 que también quedo en el olvido por el peligro de competir con

los automovilistas por el espacio en la via.

Los vehiculos que fueron los protagonistas de la segunda mitad de este siglo aparecieron con la
presencia de los vehiculos norteamericanos, que en ese momento lideraban la industria
automotriz, dando paso a los vehiculos de los afios 80 y 90, de origen asiaticos, donde aun
forman gran parte del parque automotor del pais. Los vehiculos europeos y los vehiculos de

argentina y Brasil tienen un mercado pequefio.

Hasta fines del siglo pasado, la tasa de crecimiento de la propiedad de automoviles se mantuvo

a un nivel de no més del 4% lo cual es relativamente razonable para la economia nacional.

El nimero de vehiculos del parque automotor se duplico en 2008 a un récord del 25%. La
politica anterior de restringir la entrada de autos usados ha vuelto a lograr un ritmo de

crecimiento razonable, lo que beneficio mucho al pais.

El interés del presente trabajo, nace porque en los afios (2013 a 2017) se vio un incremento en
las importaciones de vehiculos més que todo de los vehiculos chinos, este se elevo en un 51%,
con ello el pais asiatico se posesiono en el primer lugar de origen en la importacion de carros y
dejo a Japon en segundo puesto, segun el Instituto Boliviano de Comercio Exterior (IBCE)
(IBCE, 2017).



Posterior al afio 2017, se tuvo una disminucion del 6% en la importacion de vehiculos, sin
embargo, en los afios 2020-2021 las importaciones se incrementaron un 46% segun datos
recabados de Trade Map (ITC, 2021).

Entonces se pudo observar que la gente en los Gltimos afios prefiere adquirir un vehiculo de

paises asiaticos por tener precios accesibles.

De acuerdo a esta informacion nace la idea de plasmar todos los procedimientos que se tiene
que realizar para introducir a territorio boliviano un vehiculo, por medios propios sin tener que
recurrir a agencias despachantes. Si bien existen normativas, leyes que incluyen los
procedimientos en la pagina web de la aduana en algunos casos no llega a la gente que lo necesita
ya que no estan familiarizados con las tecnologias de informacién o simplemente no estan al

alcance de los mismo y si lo estan no son de facil comprension.

A objeto de reducir la participacion del Estado en la economia, mejorar las finanzas publicas,
apoyar la iniciativa privada y elevar la productividad y competitividad, las reformas
emprendidas en el primer periodo (1985 a 1993) enfatizaron la liberalizacion de los precios,
incluyendo las tasas de interés; la unificacion del tipo de cambio y la liberalizacion de los flujos
de capital; simplificacion del réegimen tributario, ademas de mejorar su administracion; la
reforma del sector financiero y por Gltimo la liberalizacion del comercio exterior mediante

nuevos procedimientos e incentivos.

Una situacién problematica comun en relacién con los procedimientos para la importacion de
vehiculos en Bolivia es la complejidad y la falta de transparencia del proceso. Muchas personas
encuentran dificultades para entender los requisitos y tramites necesarios, lo que puede dar lugar

a retrasos y costos adicionales.

Ademas, otro problema que se presenta con frecuencia es la falta de informacion actualizada y
precisa sobre los requisitos y tramites necesarios para la importacion de vehiculos en Bolivia.
Esto puede generar confusiones y errores al momento de realizar los tramites, lo que puede dar

lugar a sanciones y multas.



Otro problema comun es el alto costo de los impuestos y aranceles que se deben pagar para
importar un vehiculo a Bolivia. Esto puede desalentar a muchas personas de importar un
vehiculo y limitar el acceso a vehiculos nuevos o de mejor calidad para aquellos que no pueden

pagar los costos adicionales.

En general, los procedimientos para la importacién de vehiculos en Bolivia pueden ser un
proceso engorroso y costoso para muchas personas. Es necesario una mayor transparencia y
claridad en el proceso para facilitar la importacion de vehiculos y mejorar el acceso a mejores

opciones de transporte para la poblacion.

En el proceso de importacion de vehiculos por parte de personas naturales que no realizan esta
actividad con frecuencia, se le presentan varios inconvenientes, por ejemplo, la retardacién de
la desaduanizacién, o el mal calculo de los impuestos que a la larga le generan multa, esto porque
no existe una buena informacidn por parte de los administradores hacia los importadores, sobre

los pasos que deben seguir o los impuestos que deben pagar.
1.2 Justificacion

Los procedimientos para la importacion de vehiculos, se enmarca en el estudio de las Leyes
Aduaneras, es por esta razon que el conocimiento y dominio de las normas y procedimientos se
constituyen en una herramienta muy importante para los operadores aduaneras, como para las

personas particulares.

La justificacion para abordar la situacion problematica de los procedimientos para la
importacion de vehiculos en Bolivia se basa en varios factores: Simplificar y transparentar los
procedimientos de importacién de vehiculos fomentaria el comercio y facilitaria el acceso a una
mayor variedad de opciones de vehiculos para los bolivianos. Esto contribuiria al desarrollo
econdémico y a la modernizacion del parque automotor del pais. Al mejorar la claridad y la
eficiencia de los procedimientos, se reducirian los costos y los tiempos asociados con la
importacion de vehiculos. Esto beneficiaria tanto a los importadores como a los consumidores
finales, quienes podrian acceder a vehiculos a precios mas competitivos y en menor tiempo. Al

simplificar los tramites y reducir la burocracia, se promoveria un ambiente propicio para la



inversion extranjera en el sector automotriz. Esto podria atraer fabricantes y distribuidores
internacionales, generando empleo y estimulando el crecimiento economico en el pais. Una
regulacion clara y actualizada en materia de importacion de vehiculos garantizaria el
cumplimiento de las normas de seguridad, emisiones y calidad establecidas en Bolivia. Esto
contribuiria a proteger el medio ambiente, mejorar la seguridad vial y salvaguardar los derechos
de los consumidores. Al proporcionar informacion actualizada y precisa sobre los requisitos y
tramites para la importacion de vehiculos, se generarian mayores niveles de transparencia y
confianza en el proceso. Esto ayudaria a prevenir fraudes y précticas irregulares, y fortaleceria
la relacion entre los importadores y las entidades gubernamentales. En resumen, abordar la
situacion problematica de los procedimientos para la importacion de vehiculos en Bolivia tiene
como objetivo mejorar la eficiencia, la transparencia y la accesibilidad en este proceso. Esto
traeria consigo beneficios econdémicos, sociales y medioambientales para el pais y sus
ciudadanos.

1.3 Metodologia (métodos, técnicas y/o instrumentos aplicados)
1.3.1 Tipo de Investigacion

Hernandez, Fernandez y Baptista (2003: 26), propone dividir los estudios en: exploratorios,
descriptivos, correlacionales y explicativos.

Para el presente trabajo se ve necesario aplicar el estudio “descriptivo”.

En funcion a esto, inicialmente se procede a analizar, describir y asi explicar el contexto actual
de los procedimientos y tramites necesarios para la importacion de vehiculos conforme a la
normativa aduanera vigente y de acuerdo con los principios de transparencia legalidad e

integridad, considerando para tal efecto los procedimientos, principalmente.



1.3.2 Métodos Tedricos
Para el siguiente estudio se toma en cuenta los siguientes métodos:
1.3.2.1 Método Analitico

El método analitico consiste en la desmembracion de un todo, descomponiéndolo en sus partes
0 elementos para observar las causas, la naturaleza y los efectos (Bunge, 2008: 126).

Este método permitira conocer méas del objeto de estudio como son los procedimientos para la
importacion de vehiculos en Bolivia, con lo cual se podra explicar, hacer analogias, y

comprender mejor su comportamiento.
1.3.2.2 Método deductivo

El método deductivo es un método cientifico que considera que la conclusion se halla implicita
dentro las premisas. Esto quiere decir que las conclusiones son una consecuencia necesaria de
las premisas: cuando las premisas resultan verdaderas y el razonamiento deductivo tiene validez,

no hay forma de que la conclusion no sea verdadera (Bunge, 2008: 127).

Por tanto, el método deductivo lograra inferir algo observado a partir de datos e informacion de
importadores, de esta forma para el presente estudio se realizaran observaciones de forma
general en los procedimientos para la importacion de vehiculos en Bolivia, y posteriormente

hacer inferencias relacionadas con el objeto de estudio.
1.3.2.3 Meétodo inductivo

El método inductivo permite partir de hechos particulares y llegar a hechos generales,
posibilitando la obtencidn de conocimientos que conduce de lo particular a lo general, de los

hechos a las causas y al descubrimiento de leyes (Bernal; 2006: 80).

Con la ayuda de este método se analizara el efecto y los procedimientos para la importacion de

vehiculos en Bolivia.


http://definicion.de/metodo-cientifico/

1.3.2.4 Método historico

El método histérico comprende el conjunto de procedimientos empleados para manejar las
fuentes primarias y otras evidencias para analizar sucesos pasados relevantes para un
determinado contexto (Pope, 2006: 116).

De esta forma, a través de este método se analizara el comportamiento del sector dedicado a los
procedimientos en la importacién de vehiculos a Bolivia, de forma que se pueda contar con

parametros estadisticos apropiados para el objeto de estudio.
1.3.2.5 Meétodo bibliografico

El método bibliogréafico es una las primeras etapas de toda investigacion se pueden entender
como la basqueda de informacion ya existente en documentos o trabajos en particular

concernientes al estudio (Bernal; 2006: 104).

Por lo tanto, para dicho estudio se recurrird a textos, tratados, monografias, revistas, anuarios,
periddicos, internet, etc., los cuales daran como resultado la informacion pertinente y necesaria

para responder de mejor manera a un estudio como el presente.
1.3.2.6 Método estadistico

El método estadistico consiste en una serie de procedimientos para el manejo de los datos
cualitativos y cuantitativos del estudio realizados en programas de computadora. Dicho manejo
de datos tiene por propdsito la comprobacion de la hipdtesis de la investigacion (Pope, 2006:
120).

El método estadistico sera empleado para la recoleccion (medicién), recuento (computo),
presentacion, descripcion y analisis de los datos obtenidos a través de las encuestas y fichas

bibliogréficas recabadas.
1.3.3 Técnicas de investigacion

Las técnicas de investigacion empleadas son las siguientes:



1.3.3.1 Encuesta

La encuesta es la adquisicion de informacion de interés sociologico a través de un cuestionario
para conocer la opinion y valoracion del sujeto seleccionado en una muestra, sobre un tema o

asunto determinado (Navia, 2016: 35).

Mediante esta técnica se pudo obtener informacion del mercado potencial que existiria para los
procedimientos e importacion de vehiculos a Bolivia, ademas de poder establecer algunos

parametros de demanda/ofertantes que tienen los clientes potenciales.
1.3.4 Determinacion de la muestra
1.3.4.1 Unidad de muestreo

La poblacion de la cual se obtendra informacion para los fines de la presente investigacion se

define en los siguientes términos:

Unidad de la muestra: Poblacion de la ciudad de Sucre.

Elemento: Familias de los distritos urbanos de la ciudad de Sucre.

Extension: Area urbana de la ciudad de Sucre.

Tiempo: Gestion 2023

Marco muestral: Namero de familias de la zona urbana del Municipio de Sucre.

Bajo estos criterios, la poblacion esta conformada por las familias de los cinco distritos urbanos
de la ciudad de Sucre, la cual segun datos recabados del Plan Estratégico Municipal asciende a

98.053 familias, como muestra la siguiente tabla.



Tabla 1 Familias de los distritos urbanos de la ciudad de Sucre

Distritos Poblacion N " de Porcentaje
familias

I 43.840 10.960 11%

1| 212.012 53.003 54%

Il 66.607 16.652 17%

v 27.161 6.790 7%

\Y 42.592 10.648 11%
Total 392.212 98.053 100%

Fuente: Plan Estratégico del Municipio de Sucre, 2025
1.3.4.2 Tamafio de la muestra

Para determinacion de la muestra se ha empleado la formula aleatoria simple, como sigue a
continuacion:
72 %P % Q=*N
E2(N—1)+ Z?2xP=xQ

n

Donde:

N= Tamafio de la poblacién (98.053)

n= Tamafio de muestra

Z= Nivel de confianza (1.96)

P= Probabilidad de éxito (0.5)

Q= Probabilidad de fracaso (0.5)

E= Error de estimacién (5% error méaximo permitido = 0.05)

Reemplazando se tiene a continuacion:

_ (1,96)2 % 0.5 = 0.5 * 98.053
~ (0.05)2 (98.053 — 1) + (1,96)2 % 0.5 0.5

n = 383

n = 382,66



El resultado final del tamafio de muestra es de 383 encuestas, las cuales fueron distribuidas entre

los cinco distritos de la ciudad de Sucre, como se observa en la siguiente tabla.
1.3.4.3 Procedimiento de muestreo

Para el presente estudio es preciso emplear el muestreo aleatorio simple, considerando la
cantidad de poblacién, por ello cada uno tiene la misma posibilidad de ser elegida

aleatoriamente.
1.4  Objetivos
1.4.1 Objetivo General

Determinar los procedimientos y trdmites necesarios para la importacion de vehiculos conforme
a la normativa aduanera vigente y de acuerdo con los principios de transparencia legalidad e

integridad.

1.4.2 Objetivos Especificos
e Establecer el marco tedrico y conceptual que oriente el desarrollo del estudio.
e Describir las normativas aplicables al momento de la ejecucion de la importacion de
vehiculos.
o Identificar los principales procedimientos de las normas para la importacion de vehiculos

en Bolivia.
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CAPITULO Il
DESARROLLO
2.1. Marco Teorico (Conceptual y Contextual)
2.1.1. Marco Conceptual
2.1.1.1. Importacién

La Importacion es el ingreso legal de cualquier mercancia procedente de territorio extranjero a

territorio aduanero nacional.

A los efectos de los regimenes aduaneros se considera iniciada la operacion de importacion con
el embarque de la mercancia en el pais de origen o de procedencia, acreditada mediante el

correspondiente documento de transporte.

La importacidon de mercancias podra efectuarse en cualquier medio de transporte habilitado de
uso comercial, incluyendo cables o ductos, pudiendo estas mercancias estar sometidas a

caracteristicas técnicas especiales, como ser congeladas o envasadas a presion
2.1.1.2. Despacho Aduanero de Importacién

El consignatario, por intermedio del Despachante de Aduana o Agencia despachante de Aduana
podra elegir alternativamente cualquiera de las siguientes modalidades de despacho aduanero

de importacion:

a) Despacho general
b) Despacho anticipado

c¢) Despacho inmediato

Las mercancias amparadas en una sola factura comercial, siempre que sean homogéneas y que
no constituyan una unidad, podrian ser objeto de despachos parciales y sometidos a destinos
aduaneros distintos, con el procedimiento y controles establecidos en este reglamento y los que
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determinen la Aduana Nacional. Estd permitido el despacho parcial de mercancias bajo

cualquiera de las modalidades de despacho general, despacho anticipado y despacho inmediato.
2.1.1.3. Transportador Internacional

Transportador Internacional es toda persona autorizada por la autoridad nacional competente
responsable de la actividad del transporte internacional. Dicha autorizacion sera otorgada para
realizar las operaciones de transporte internacional de mercancias, utilizando medios de
transporte de uso comercial, y debera incorporarse al Régimen General establecido en las

normas tributarias en vigencia.

El transportador internacional se responsabiliza por la correcta ejecucion de la operacién de
transporte, bajo el Régimen de Transito Aduanero Internacional, dentro de las normas de la
presente Ley y en los términos establecidos en los Convenios o Acuerdos Internacionales

suscritos o que suscriba Bolivia y que estén debidamente ratificados por el Congreso Nacional.

El transportador internacional autorizado debe presentar y dejar una copia del Manifiesto
Internacional de Carga/Declaracién de Transito Aduanero (MIC/DTA) o del documento de
Transporte Internacional Ferroviario/Declaracion de transito Aduanero (TIF/DTA) o transporte
aéreo o fluvial o documento de embarque, cuando corresponda, en su ingreso y/o salida del
territorio aduanero y es el responsable de ejecutar el servicio de transporte internacional, ya sea
directamente o mediante la utilizacion de medios de transporte pertenecientes a terceros

igualmente autorizados.

El Transportador internacional esta autorizado esta obligado a presentar las mercancias que
transporta, a partir del momento en que las recibe en la jurisdiccién de la aduana de partida,
hasta que las entregue a la aduana de destino, en conformidad a lo expresado en el Manifiesto
Internacional de Carga/Declaracion de Transito Aduanero (MIC/DTA), documento de
Transporte Internacional Ferroviario/Declaracion de transito Aduanero (TIF/DTA) o transporte
aéreo o fluvial o documento de embarque correspondiente y bajo el Régimen de Transito

Aduanero Internacional.
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Sin perjuicio de las demas responsabilidades que le imponga la Ley, el transportador
internacional autorizado es responsable ante el importador, por el valor de las mismas o por los
dafos que se les hubiera ocasionado, sin perjuicio de las sanciones que les sean aplicables por

la comisién de delitos o contravenciones aduaneras.
2.1.1.4. Obligaciones del Transportista Internacional

a) Presentar dentro el plazo establecido, ante la administracién aduanera de frontera de paso y
de destino, el Manifiesto Internacional de Carga y demas documentacion aduanera que

acompafie a las mercancias, con el cumplimiento de las formalidades aduaneras.

b) Entregar las mercancias en la administracion aduanera de destino en condiciones similares
en que las recibid, de acuerdo con su naturaleza y a las caracteristicas sefialadas en la

Declaracion de Transito Aduanero Internacional o en el Manifiesto Internacional de Carga.

c) Emitir algunos de los documentos MIC/DTA y otros sefialados anteriormente, segin el medio
de transporte utilizado para las mercancias que fueran transportadas bajo su responsabilidad y
factura o carta de porte de acuerdo al contenido y el documento de embarque correspondiente.
(Art.58 Ley 1990)

2.1.1.5. Manifiesto Internacional de Carga

Es el documento que ampara el ingreso de mercancias a territorio aduanero nacional que debe
ser presentado por el transportador internacional al momento de la llegada del medio y/o unidad
de transporte ante la aduana de ingreso, inclusive cuando las mercancias provengan de zonas

francas localizadas en paises extranjeros.
2.1.1.6. Despacho Aduanero

Es el conjunto de trdmites y formalidades aduaneras necesarias para aplicar a las mercancias
uno de los regimenes aduaneros establecidos en la Ley.
El despacho aduanero sera documental, pablico, simplificado y oportuno en concordancia con

los principios de buena fe, transparencia y facilitacion del comercio.
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Los importadores que realicen sus despachos de manera directa, sin la intervencion de un
Despachante de Aduana o Agencia Despachante de Aduana podran efectuar todos los tramites
y formalidades aduaneras, siendo responsables de la correcta declaracion de cantidad, calidad y
valor de las mercancias objeto de importacion. Asimismo, son responsables de la liquidacion de
tributos aduaneros, la conservacion de la documentacion de los despachos aduaneros, asi como
el cumplimiento de otras obligaciones establecidas en la Ley. La Aduana Nacional, comprobara

la correcta declaracion del importador. (Art.74 Ley 1990)

El despacho aduanero se iniciard y formalizard mediante la presentacion de la Declaracion de
Mercancia ante la Aduana de Destino, acompafiando la documentacion indispensable que sefiale

el reglamento, esta declaracion contendra por lo menos:

a) Identificacion de la mercancia y su origen.

b) Valor Aduanero de las mismas y su posicién arancelaria.

¢) Individualizacion del consignante y consignatario.

d) Régimen Aduanero al que se someten las mercancias

e) Liquidacion de tributos aduaneros, cuando corresponda

f) La firma bajo juramento, de la persona que actua realizando el despacho confirmando que los
datos consignados en la Declaracion de Mercancias son fieles a la operacion aduanera.

2.1.1.7. Transito Aduanero

Es el Régimen Aduanero que permite el transporte de mercancias bajo control aduanero, desde
una aduana de partida hasta una aduana de destino, en una operacién en el curso de la cual se

cruzan una o mas fronteras.
2.1.1.8. Agente despachante de Aduana

El Agente despachante de Aduana es la persona natural, técnica o profesional, auxiliar de la
funcidn publica aduanera, afianzada y autorizada por el Estado, mediante licencia especial, para
prestar servicios a terceros en la desaduanizacion de mercancias y otras operaciones conexas

que se efectlien ante la administracion tributaria, previo mandato legal de aquellos terceros a los
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que presta el servicios, con los derechos, obligaciones y responsabilidades que la ley establece,
debiendo realizar su mandato en las condiciones que sefiala el presente decreto supremo y demas

disposiciones legales que rigen la materia aduanera. (D.S. 23098)
2.1.1.9. Deposito de Aduana

Es el Régimen Aduanero que permite almacenar mercancias en lugares autorizados, por el plazo

de 60 dias sin el pago de los tributos aduaneros.
2.1.1.10. Aduana

Organismo responsable de la aplicacion de la Legislacion Aduanera y del control de la
recaudacion de los derechos de Aduana y demas tributos; encargados de aplicar en lo que
concierne la legislacion sobre comercio exterior, generar las estadisticas que ese trafico produce
y ejercer las demas funciones que las leyes le encomiendan. El término también designa una

parte cualquiera de la administracion de la aduana, un servicio o una oficina.
2.1.1.11. Zona Franca

Zona Franca es una parte del territorio nacional en la que las mercancias que en ella se
introduzcan se consideran fuera del territorio aduanero con respecto a los tributos aduaneros y
no estan sometidas a control habitual de la Aduana. Las zonas francas, objeto del presente

capitulo, pueden ser industriales y comerciales.
2.1.1.12. Zona Franca Industrial

Zonas Francas Industriales son areas en las cuales las mercancias introducidas son sometidas a
operaciones de perfeccionamiento pasivo autorizadas por esta Ley, en favor de las empresas que
efectlen dichas operaciones para su posterior exportacion, reexportacion o importacion al resto

del territorio aduanero nacional. (Art. 134 Ley 1990).
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2.1.1.13.Zona Franca Comercial

Zonas Francas Comerciales son areas en las cuales las mercancias introducidas pueden
permanecer sin limite de tiempo, sin transformacion alguna y en espera de su destino posterior.
Podran ser objeto de operaciones necesarias para asegurar su conservacion y las manipulaciones
ordinarias destinadas a mejorar su presentacion, calidad comercial y el acondicionamiento para
su transporte, como su division o consolidacién en bultos, formacion de lotes, clasificacion de

mercancias y cambio de embalajes. (Art. 135 Ley 1990).
2.1.1.14. Politica Arancelaria

La politica arancelaria es un instrumento de la politica econémica que se aplica para la
restriccion o liberacion de las importaciones e incentiva las exportaciones. Definimos la politica
arancelaria como el uso del arancel para actuar sobre la estructura de las importaciones y
exportaciones, de manera que genere efectos directos e indirectos que son exigidos por la

politica econdémica.

Al igual que Politica Comercial que es la parte de la politica econdmica, que se encarga de
formular objetivos comerciales del pais, aplicar medidas e instrumentos adecuados para su
cumplimiento, como parte de la politica econdmica debe coadyuvar al logro de los objetivos
para el desarrollo econémico del pais.

2.1.1.15. Arancel Aduanero

Un arancel aduanero es el tributo, impuesto, contribucién o tasa que se fija y exige a la
importacion de mercancias, se aplica a los bienes que son objeto de importacion o exportacion,
es decir, estos son los pagos que se hacen para que un producto ingrese al pais. Pueden ser "ad
valorem™ (al valor), como un porcentaje del valor de los bienes, o "especificos” como una
cantidad determinada por unidad de peso o volumen. La aplicacién del arancel de importacion
se manifiesta al inspeccionar el contenido de la carga en el momento de entrar al pais y se aplica

un impuesto de acuerdo a la tasa estipulada para el tipo de producto.
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Esta aplicacion del arancel es debido a que los bienes no pueden ser nacionalizados
(incorporados a la economia del territorio receptor) hasta que no sea pagado el impuesto. Una
reduccion de aranceles, o si este pago se reduce o elimina, entonces los bienes extranjeros
ingresaran a un menor costo y pueden competir de manera mas facil con los productos locales,
reduciendo el precio de las importaciones y elevando su demanda interna.

(http://www.eumed.net/cursecon/libreria/cl-mm-macro/32.htm)

Por lo que, cuando existe un arancel, t, el costo del bien importado ya no es ep* sino que
ep*(1+t). Por tanto, cuando los aranceles suben, el costo del bien importado sube, y en
consecuencia su demanda baja (José de Gregorio: macroeconomia, teoria y politica, tipo de
cambio real). La introduccion de aranceles da una vision del comportamiento de las personas.
Desde el punto de vista del bienestar potencial de las personas, el analisis arancelario figura
como "“costes de proteccion, que es las ganancias del comercio (Meluyn b. Krauss, Harry g.
John: anlisis del equilibrio general (manual de microeconomia 1977). El arancel es un impuesto
que debe pagarse por importar o exportar bienes, es como un porcentaje del valor de los bienes,
o también son especificos como una cantidad determinada por unidad de peso o volumen
(Pudeleco; manual de comercio exterior). Los aranceles se implementan para obtener un ingreso

gubernamental y para proteger a la industria nacional de la competencia de las importaciones.

El incremento de estas tarifas sobre los productos a importar eleva su precio y los hacen menos
competitivos dentro del mercado del pais que importa, tendiendo con esto a restringir su
comercializacion. Los aranceles a la exportacién son menores porque asi se pueden exportar en
grandes cantidades incrementando las ganancias para el productor y generando inversiones e
ingresos para el pais. Sin embargo, los aranceles de transito, gravan los productos que entran en

un pais con destino a otro.

Constituyen las barreras mas comunmente utilizadas en el comercio internacional y tienen como

fines especificos:

— Disminuir las importaciones y mejorar la posicion de la balanza comercial.

— Generar ingresos al Estado.
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— Proteger la produccién nacional.

— Proteccion y fomento de una industria incipiente, (Solamente en la medida de que dicha
proteccion sea temporal). (BannocK Gram, Baxter R,E,, Rees Ray; Diccionario de Economia,
p, 49)

2.1.1.16. Tipos de aranceles:

e ‘“Arancel de valor agregado o ad valorem", es el que se calcula sobre unporcentaje del
valor del producto (CIF).

e “Arancel especifico", se basa en otros criterios como: el peso.

e “Arancel de renta", es una serie de tarifas designadas fundamentalmente para recaudar
fondos por un gobierno. Por ejemplo, un arancel para importacion de café (en un pais
que no produce café) recauda una cantidad considerable para el gobierno.

e "Arancel mixto", es el que estd compuesto por un arancel ad valorem y un arancel
especifico que gravan simultaneamente la importacion.

e ““Arancel anti - dumping", es un arancel que se aplica a la importacion de productos que
reciben subvenciones de los paises donde se producen, que les permiten exportar por

debajo del coste de produccion.
2.1.2. Marco Contextual
2.1.2.1. Localizacion

El municipio de Sucre, cuya superficie es de 1.876,91 Kmz2, la topografia es disectada, con
predominancia de cerros y montafias y reducidas superficies planas aptas para cultivo, situadas
en la zona norte de la seccion y en terrazas de rios. El clima dominante es templado sub-himedo,
con una temperatura media anual de 15°C y una maxima media de 22°C y una minima media de
1,9°C.

Es conocida como la ciudad de los 4 nombres “Charcas” hasta 1538, “La Plata” desde 1538 a
1776, “Chuquisaca” de 1776 a 1825, “Sucre” desde ¢l afio 1825 hasta hoy en dia. ES denominada

la cuna de la libertad americana, ya que en esta tierra un 25 de mayo de 1809, se gestiond el
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primer grito libertario del continente, al retumbe en toda América del estallido de sonidos
brindados por la Campana de la Libertad, ubicada en la Iglesia de San Francisco. En 1825, Sucre
fue la sede de la fundacion de Bolivia como Republica, dentro de la que hoy es denominada la
Casa de la Libertad.

Capital Constitucional de Bolivia, situado en la Provincia de Oropeza del Departamento de
Chuquisaca, al pie de los cerros Sica Sica y Churuquella, cordillera oriental de Los Andes. Fue
declarada por la UNESCO (Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia
y la Cultura) como Patrimonio Cultural de la Humanidad, al ser un museo vivo de lo que fue la
vida de la aristocracia colonial espafiola de la época. Fue sede de importantes instituciones como
el Arzobispado de La Plata, la Real Audiencia de Charcas, la primera Universidad de Bolivia, y

la Academia Carolina.

Otras atracciones son las huellas paleontoldgicas del periodo cretaceo halladas a las afueras de
la ciudad y Cal Orko es el yacimiento de huellas fosilizadas mas grande del mundo hasta el
momento. Ademas de la Universidad Mayor Real y Pontificia de San Francisco Xavier de
Chuquisaca, Casa de la Libertad, Palacio de Gobierno, Palacio del Principado de la Glorieta,

Parque Bolivar, Catedral Metropolitana, Templos y Conventos, Museos.

En su seno se protagonizaron los primeros gritos libertarios de América del Sur y fue donde se
reunio la primera Asamblea Constituyente que definid el nacimiento de la Republica de Bolivia.
Un recorrido por sus calles, invita a disfrutar las construcciones civiles y religiosas que se
edificaron para albergar a la poblacion y que ain conservan celosamente su valor artistico y
arquitectdnico. Su historia, su calidez humana, su masica, la diversidad musical y bohemia y su
clima célido tipico de una cabecera de valle hacen titubear a cualquier visitante a la hora de

dejar esta dulce tierra.

La seccion municipal de Sucre, cuenta con trece cantones, distribuidos en ocho distritos
municipales, Ordenanza Municipal N° 023/95 de fecha 5 de mayo de 1995, de los cuales cinco
corresponden a la ciudad de Sucre y los tres restantes al area rural del municipio. Segun el censo
de poblacion y vivienda 2012, Sucre cuenta con una poblacion de 261.201 habitantes, de los

cuales 124.667 son hombres y 136.534 mujeres, representa el 44,93% de la poblacion del
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Departamento de Chuquisaca, con una tasa de crecimiento intercensal (2001 — 2012) de 1,70%
y una densidad poblacional a nivel municipal de 139 hab./Km2. El anélisis del origen y destino
de los flujos migratorios, Sucre es receptor de migrantes de la mayor parte de los municipios
del departamento de Chuquisaca y otros departamentos vecinos, mayormente jovenes que
vienen a estudiar a las universidades asentadas en la ciudad. Sucre es el municipio con un indice
de Desarrollo Humano (2005) de 0.704, el mayor a nivel departamental y de acuerdo al CNPV
2012 el 26,90% de la poblacién es pobre, de cuales el 22,4% moderada, 4,3% indigente y el
0,2% marginal.

Laecondmica de la capital se basa principalmente por las fabricas: de FANCESA, de chocolates,
de sombreros, de SURENA, turismo, PIL Chuquisaca, Embutidos, productos naturales Sobre la
Roca y la produccion agropecuaria en los distritos rurales. Ademas, esta concentrada la mayor
parte de los servicios bancarios, comunicacion, transporte, judiciales, publica y privada del
departamento.

2.1.2.2. Contexto social

Régimen de libre importacion "Se establece un régimen de libre importacion de bienes,
excepcion hecha unicamente de los que afecten la salud pablica y la seguridad del Estado”
(Apaza, 1998, p.26).

Es pertinente enunciar, el régimen de libre transito por territorio de la republica implementada
desde 1985. Segtin el cual establece el “libre transito y transporte de todas las vias de vinculacion
del pais de todos los productos en general, con excepcién de aquellos que se hallan regulados

por la Ley de Substancias Peligrosas y los que afectan la seguridad nacional” (Apaza, 1998,

p.26).

Acuerdos Comerciales Bolivia como un pais emergente, pertenece a varios mecanismos de
integracion, entre estos se puede mencionar: ALADI, Comunidad Andina (CAN), y
MERCOSUR.
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Por su situacion geografica, Bolivia forma parte de “los mecanismos citados, con una funcion
integradora natural, por ser el corazon de América del Sur, pero que ha girado hacia el
liberalismo econdmico, como economia abierta, y poco ha podido sacar de beneficio de esos

procesos de integracion” (Apaza, 1998, p.27).
2.1.2.3. Contexto historico

Dentro de la historia de la OMC Gutiérrez (2019) destaca que: En 1948 se aprobd en Cuba la
“Carta de la Habana”, el documento de la Organizacion Internacional de Comercio, pero fue
necesario esperar casi 50 afios hasta 1995 para asistir a la creacion de un organismo internacional
similar la Organizacién Mundial del Comercio. La OMC es el nico organismo internacional
que se ocupa de las normas que rige el comercio entre los paises. Su nlcleo esta constituido por
acuerdos, negociados y firmados por la mayoria de los paises que participan en el comercio
mundial. Son contratos que obligan a los gobiernos a mantener sus politicas comerciales dentro
de limites convenidos, su objetivo es ayudar a los productores de bienes y servicio, los

exportadores e importadores a llevar adelante sus actividades. (p.16)
2.1.2.3.1. Antecedentes Generales de la Politica de Comercio Exterior de Bolivia

Apaza (1998) en su libro Manual del Sistema de Comercio Exterior en Bolivia relata que: Las
politicas de comercio exterior se discuten a partir de 1985, con la promulgacion del Decreto
Supremo N° 21060, que puso en vigencia un nuevo esquema de politica econémica con el
propdsito de poner fin al proceso hiperinflacionario, pero el instrumental de politica fue integral,
en lo que concierne, politica de empleo, politica fiscal, politica monetaria y politica de comercio

exterior.

El Decreto Supremo N° 21060, como manifiesta Apaza (1998) establecié un régimen de libre
importacion (Art. 41), y la libre exportacién (Art. 49), ademas de: La reforma tributaria (Art.
157, Decreto Supremo N° 21060); economia de mercado; libertad de precios; libertad de
salarios; eliminacion de subvenciones; tipo de cambio libre; libre comercializacion; libre
contratacion; libre importacion; libre exportacion; venta de divisas; movimiento libre de

capitales; rebaja e informacion de aranceles; redimensionamiento del Estado; disolucion de
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empresas publicas; descentralizacion de empresas publicas; relocalizacion del personal del
Estado; paralizacion de las inversiones publicas; congelamiento de salarios; reduccion del gasto
publico; privatizacion de la economia; transferencia de actividades al sector privado;
privatizacion del transporte, la comercializacion y la actividad financiera; levantamiento de las
reservas fiscales; redescuento automatico; supresion del encaje legal para depoésitos en ddlares;
blanqueo de capitales; re dolarizacion de la economia; depdsitos, préstamos, costos, tarifas,
bases impositivas, catastros, etc.; autorizacion de pagos, contratos y transacciones en dolares.
(p.25) Con la frase “Bolivia se nos muere”, el presidente Victor Paz Estensoro, promulgé el

Decreto Supremo N° 21060 para establecer reformas politicas de estabilizacion econémica.
2.1.2.4. Contexto econdémico — acuerdos comerciales

La Administracion Federal de Ingresos Publicos (AFIP), una entidad autarquica del Ministerio
de Economia y Produccion (MEP), tiene a su cargo la aplicacién de la politica fiscal aduanera.
(Decretos N° 1156/96 de 14 de octubre de 1996 y N° 618/97 de 10 de julio de 1997.) La AFIP
se cred en 1998 como resultado de la unificacion de la Administracion Nacional de Aduanas
(ANA) y la Direccion General Impositiva (DGI), entidades previamente existentes, y
actualmente incluye a la Direccion General de Aduanas (DGA) y la Direccion General
Impositiva (DGI). A raiz de la fusion, los procedimientos aduaneros fueron objeto de
modificaciones encaminadas a simplificar los procedimientos buscando también la disminucion
de los costos administrativos y de personal, y apuntando a una mayor explotacion de la
informacion fiscal disponible. En 2005, se modifico la estructura organica de la AFIP y en
especial la de la DGA mediante la creacion de la Subdireccion General de Control Aduanero,

con miras a modernizar el control de aduanas.

Los procedimientos de importacion estan establecidos en el Cédigo Aduanero (aprobado por la
Ley N° 22.415 de 2 de marzo de 1981, modificada por la Ley N° 25.986 de 16 de diciembre de
2004 y modificaciones anteriores) y en su Decreto Reglamentario N° 1001 de 21 de mayo de
1982 (modificado). Existen procedimientos de importacion que se aplican en virtud de
regimenes especiales (Seccion VI del Codigo Aduanero). (Tales como regimenes de equipaje;

de la pacotilla; de franquicias diplomaticas; de envios postales; de muestras; de los
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contenedores; de reimportacion de mercaderia exportada para consumo; de trafico fronterizo; y
de envios de asistencia y salvamento.) Los mismos procedimientos aduaneros se aplican a las
importaciones de todas las fuentes, incluido el MEROSUR. Las autoridades indicaron que en
la practica se usa principalmente el procedimiento de despacho directo a plaza (Articulos 278-
284 del Cddigo Aduanero).

Los importadores (y los exportadores) deben registrarse en el Registro de Importadores y
Exportadores de la Direccion General de Aduanas (DGA). (Articulo 92 de la Ley N° 22.415
(Cddigo Aduanero) de 2 de marzo de 1981 y sus modificaciones.) Algunos de los requisitos
generales para efectuar el registro son acreditar la inscripcion y el domicilio fiscal ante la DGI
através de la Clave Unica de Identificacion Tributaria (CUIT), y acreditar la solvencia necesaria
u otorgar una garantia a favor de la DGA. (Codigo Aduanero, Decreto N° 2690/2002 de 27 de
diciembre de 2002 y Decreto N° 971/2003 de 25 de abril de 2003.) Los importadores (y
exportadores) deben también constituir domicilio especial en el pais (un domicilio ante la

Aduana alrededor del puerto que utilizan).
2.2. Informacion y datos obtenidos

A lo largo de este subtitulo, se analizaran los procedimientos clave recogidos con las encuestas,
sobre los documentos necesarios, los requisitos de inspeccion técnica, los impuestos y aranceles
aplicables, y cualquier otra consideracion relevante para llevar a cabo una importacién exitosa
y legal de un vehiculo en Bolivia.

Pregunta 1: ;Realizo alguna vez la importacion de algun producto?

Tabla 2 Importacion de algun producto

Opcidn Poblacién Porcentaje
Si 200 92%

No 183 48%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.
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llustracion 1 Importacion de algun producto

No
48%

Si - Si
‘ ’52% . No

Fuente: Elaboracion Propia.

Segun el gréafico se observa que un 52% de la poblacién encuestada realizo alguna vez la
importacién de algun producto, y con un 48% menciona que no, esto ayuda a la investigacién y
se puede decir que si es necesario saber o contar con los conocimientos para la importacion de

algun producto.
Pregunta 2: ;Conoce los requisitos para la importacién de autos a Bolivia?

Tabla 3 Requisitos para la importacion de autos a Bolivia

Opcidn Poblacién Porcentaje
Si 5 1%

No 378 99%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.

llustracién 2 Requisitos para la importacion de autos a Bolivia

Si

- Si

\ ’ * No
[9)

99%

Fuente: Elaboracion Propia.
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Con referencia a esta interrogante sobre si conoce los requisitos para la importacion de autos a
Bolivia se observa que el 99% no tiene ninguin conocimiento sobre los requisitos de importacion,

y un 1% menciona que si.
Pregunta 3: ¢ Cual es el procedimiento para efectuar una importacion a utilizar o consumo?

Tabla 4 Procedimiento para efectuar una importacion

Opcion Poblacion | Porcentaje
Conoce 11 3%

Poco conocimiento | 16 4%
Ninguno 356 93%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.

llustracion 3 Procedimiento para efectuar una importacion

Conoce Poco
3% conocimiento

4%
/[

- Conoce
= Poco conocimiento

Ninguno

Ninguno
93%

Fuente: Elaboracion Propia.

Como se observa en el grafico con un porcentaje de 93% respondié ninguno, con referencia a
esta interrogante sobre si conoce o cual es el procedimiento para efectuar una importacion a
utilizar o consumo, de algun producto o automovil, seguido del 4% menciona que tiene poco

conocimiento y por dltimo con un 3% menciona que conoce.
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Pregunta 4: ;Qué tipo de vehiculos automotores puedo importar?

Tabla 5 tipo de vehiculos automotores que puedo importar

Opcion Poblaciéon | Porcentaje
Antiguos 5 1%
Modernos 140 37%

5 afios de antigliedad 37 10%

No tengo conocimiento | 201 52%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.

llustracién 4 Tipo de Vehiculos automotores puedo importar

Antiguos
1%
' Modernos
37% N
+ Antiguos
Nt \ ™~
> - Modernos
conoci
52 ’ 5 aflos de antigliedad
’ * No tengo conocimiento

5 afios de
antigliedad

10%
Fuente: Elaboracion Propia.

Con referencia a esta interrogante, sobre qué tipo de vehiculos automotores puedo importar, la
poblacion encuestada con un porcentaje del 52% menciona que no tiene conocimiento, con un
37% respondieron modernos, con el 37% mencionaron con cinco afios de antigtiedad y por

altimo con el 1% respondi6 antiguos los automoviles.

Pregunta 5: ;Conoce qué vehiculos estan prohibidos de importacion?
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Tabla 6 Que vehiculos estan prohibidos de importacion

Opcion Poblacion Porcentaje
Si 83 22%

No 300 78%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.

lustracion 5 Que vehiculos estan prohibidos de importacion

Si

+ Si
- No

Fuente: Elaboracion Propia.

Segun la respuesta de esta interrogante sobre si conoce qué vehiculos estan prohibidos de
importacién, el 78% menciona que no, seguidamente del 22% respondié que si, se puede
mencionar que con la investigacion estamos yendo a buen puerto ya que analizamos sobre el

conocimiento de importacion de automdviles a Bolivia.
Pregunta 6: ;Qué requisitos deben cumplir los vehiculos para su importacién?

Tabla 7 Requisitos deben cumplir los vehiculos para su importacion

Opcidn Poblacién | Porcentaje
Conoce 11 3%

Poco conocimiento | 16 4%
Ninguno 356 93%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracién Propia.
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llustracion 6 Requisitos deben cumplir los vehiculos para su importacion

Conoce Poco
conocimiento

P G

- Conoce
- Poco conocimiento

Ninguno

Ninguno
93%

Fuente: Elaboracion Propia.

En el grafico se observa que un 93% no tiene conocimiento en relacion a esta interrogante sobre
los requisitos deben cumplir los vehiculos para su importacién, con un 4% menciona que cuenta

con poco conocimiento y por Gltimo con un 3% si tiene conocimiento.
Pregunta 7: ;Usted se animaria a adquirir vehiculos si tendria conocimiento de los requisitos?

Tabla 8 Conocimiento de los requisitos

Opcidn Poblacién Porcentaje
Si 303 79%

No 80 21%

Total 383 100%

Fuente: Elaboracion Propia.

llustracién 7 Conocimiento de los requisitos

No

= Si
= No

Fuente: Elaboracion Propia.
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Con relaciona a esta interrogante si, se animaria a adquirir vehiculos si tendria conocimiento de
los requisitos con un 79% menciona que si, pero la aduana y leyes del estado plurinacional son
muy cambiantes y complejas ya que ellos mismos cambian en si la ley a su conveniencia y por

altimo con un 21% menciona que no.
2.3.  Analisis y discusién

El tema de la importacion de vehiculos en Bolivia sin fines comerciales implica una serie de
procedimientos y regulaciones legales. A continuacion, se pudo realizar un analisis del tema,

incluyendo informacidn sobre las leyes y algunos autores relevantes en la materia.
Legislacion y normativas:

o Ley General de Aduanas (Ley N° 1990): Esta ley establece las disposiciones generales
para el régimen aduanero en Bolivia. Contiene regulaciones relacionadas con la
importacion de vehiculos y los procedimientos aduaneros aplicables.

e Decreto Supremo N° 24447: Este decreto establece el arancel aduanero y los impuestos
aplicables a la importacion de vehiculos en Bolivia. Define los porcentajes y tasas
correspondientes a los impuestos al valor agregado, impuestos especificos, y otros
aranceles relacionados.

e Decreto Supremo N° 25172: Este decreto regula la importacion de vehiculos usados en
Bolivia. Establece las condiciones y requisitos para la importacién de vehiculos de
segunda mano, incluyendo aspectos técnicos y de emisiones.

e Resolucion Administrativa N° 11-0012-06: Esta resolucion establece el procedimiento
para la importacion de vehiculos usados en Bolivia. Detalla los requisitos y tramites

especificos que deben seguirse para la importacion de vehiculos de segunda mano.
Autores y referencias que sustentan el analisis de la investigacion:

e Boris Altamirano: Experto en comercio exterior y aduanas en Bolivia. Ha escrito varios
articulos y libros relacionados con los procedimientos de importacion y exportacion en

el pais.
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e Jorge Vargas Duran: Autor boliviano especializado en derecho aduanero y tributario.
Sus obras incluyen analisis y comentarios sobre las leyes aduaneras y regulaciones
relacionadas con el comercio exterior.

e Organizacion Mundial de Aduanas (OMA): Es una referencia importante en materia
aduanera a nivel internacional. Sus publicaciones y directrices pueden ser consultadas
para obtener informacion sobre los procedimientos aduaneros en la importacion de

vehiculos sin fines comerciales.

La importacion de vehiculos en Bolivia sin fines comerciales es un tema relevante que requiere

cumplir con una serie de procedimientos establecidos por la legislacion aduanera del pais.

La Ley General de Aduanas en Bolivia, como la Ley N° 1990, es el marco legal principal que
regula el régimen aduanero en el pais. Esta ley establece los lineamientos generales para la
importacion de vehiculos y otros productos. Es importante seguir los procedimientos y
requisitos establecidos en esta ley para asegurar una importacion adecuada y cumplir con las

obligaciones aduaneras.

El Decreto Supremo N° 24447 es una normativa que establece el arancel aduanero y los
impuestos aplicables a la importacion de vehiculos en Bolivia. Esta norma define los porcentajes
y tasas de impuestos, como el Impuesto al Valor Agregado (IVA) y el Impuesto Especial a los
Vehiculos (IEV), que deben ser pagados durante el proceso de importacién. Cumplir con estas

obligaciones tributarias es esencial para evitar problemas legales y aduaneros.

En cuanto a la importacion de vehiculos usados en Bolivia, el Decreto Supremo N° 25172
establece las condiciones y requisitos especificos para este tipo de importacion. Esta normativa
regula aspectos técnicos y de emisiones que deben cumplirse para la importacion de vehiculos
de segunda mano. Es importante tener en cuenta estas regulaciones para garantizar que el

vehiculo importado cumpla con los estandares y normas establecidos en Bolivia.

En resumen, la importacion de vehiculos en Bolivia sin fines comerciales implica seguir los

procedimientos establecidos por la legislacion aduanera, como la Ley General de Aduanas y el
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Decreto Supremo N° 24447. También es importante tener en cuenta las regulaciones especificas

para la importacién de vehiculos usados, como se establece en el Decreto Supremo N° 25172.
2.3.1. Requisitos para la importacion de vehiculos a Bolivia:

Para importar un vehiculo a Bolivia sin fines comerciales, es necesario seguir una serie de

procedimientos establecidos por las autoridades aduaneras.
A continuacion, se proporciona una guia basica de los pasos que debes seguir:

1. Documentacion requerida: Reune los siguientes documentos necesarios para la
importacion del vehiculo:

e Documento de identidad o pasaporte.

e Documento de propiedad del vehiculo (titulo de propiedad o factura original).

e Certificado de origen del vehiculo.

e Factura de compra original.

e Poliza de seguro internacional.

e Certificado de antecedentes del vehiculo (expedido por la autoridad de transito del pais
de origen).

2. Agente de Aduanas: Contrata los servicios de un agente de aduanas autorizado en
Bolivia. El agente te asistira en todo el proceso de importacion y te ayudara a completar
los trdmites aduaneros.

3. Pago de impuestos y aranceles: El agente de aduanas te informara sobre los impuestos y
aranceles aplicables a la importacion del vehiculo. Estos pueden incluir el Impuesto al
Valor Agregado (IVVA), el Impuesto Especial a los Vehiculos (IEV) y otros aranceles
aduaneros. Realiza el pago correspondiente en las entidades bancarias autorizadas.

4. Inspeccion técnica: El vehiculo debe someterse a una inspeccion técnica en una entidad
autorizada. Durante la inspeccion, se verifica que el vehiculo cumpla con las normas de
seguridad y emisiones establecidas por las autoridades bolivianas.

5. Registro del vehiculo: Una vez que el vehiculo ha pasado la inspeccion técnica, debes

registrarlo en la Direccion General de Registro, Control y Administracion de Bienes
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Incautados (DIGECABI) o en la entidad correspondiente de tu regién. Alli deberas
presentar la documentacion requerida y pagar las tasas de registro.
6. Pago de tributos y placa: Una vez registrado el vehiculo, deberas pagar los tributos

anuales y obtener la placa de circulacién boliviana.

Es importante tener en cuenta que estos son los procedimientos generales para la importacién

de vehiculos sin fines comerciales a Bolivia.
2.3.2. Procedimientos para la Importacion de Vehiculos

e Registro y Empadronamiento del Importador:

Como primer paso el importar debera registrarse en la Aduana nacional, como importador
habitual o no habitual. Una vez registrado en el sistema de la Aduana debera presentar el
Formulario de Registro de Importadores Formulario N°170 (que lo puede encontrar en la pagina

web www.aduana.gob.bo)
e Verificacion de Autorizaciones Previas y Certificaciones:

El importador previo al embarque de la mercancia, debe verificar si el vehiculo a importar
requiere de autorizaciones previas y certificaciones. En caso de que el vehiculo esté sujeta a
autorizaciones previas y certificaciones, debe ser tramitada ante el Ministerio de Obras Publicas,

Servicios y Viviendas, antes del embarque en el pais origen.
e Contratar los servicios de un Transporte Internacional Autorizado:

Concretada la compra en el pais origen el exportador emite una factura comercial, con la que el
importador debe dirigirse a una empresa Transportadora para traer su vehiculo. Debiendo esta
emitir el MIC/DTA (Manifiesto Internacional de Carga/ Declaracion de Transito Aduanero), en
base a la documentacion de soporte, documentos de embarque, factura comercial, y otros. Una
vez entregada el vehiculo por parte del transportador en la Aduana de destino, el concesionario
de deposito aduanero emitira el parte de recepcion, a partir de ese momento se procedera al

despacho aduanero.
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e Despacho Aduanero de Importacion:

Para este paso el importador puede contratar a una Agencia Despachante de Aduana o realizar

los tramites personalmente.

Para iniciar este tramite y elaborar la Declaracion Unica de Importacion (DUI) a través del

sistema informéatico SIDUNEA, se requiere lo siguiente:

1. Factura Comercial (Original): Esta factura es emitida por el exportador del pais origen,
debera contener el valor FOB desglosado, con detalle de precio unitario, descripcién de
la mercancia en forma literal y no con Codigos.

2. Documento de Transporte o de Embarque (Original o Copia):

-Manifiesto Maritimo de Carga

-Manifiesto Aéreo de Carga

-Manifiesto Internacion de carga /declaracion de Transito Aduanero (MIC/DTA)
Carretero.

-Boletin de Tren (TIF/DTA- Transporte por via férrea)

-Manifiesto Internacional de Carga /Declaracion de Transito Aduanero (MIC/DTA
fluvial)

3. Lista de empaque: Declaracion Andina de Valor (original):

4. Parte de Recepcién: Este documento es emitido por el concesionario de depésito
aduanero o de Aduana.

5. Certificado de Origen: Este certificado es solo para mercancias sujetas a preferencias
arancelarias.

6. Pdliza de Seguro de transporte: Segln la Ley General de Aduanas es el 0,37-2% del
valor FOB.

7. Gastos portuarios: Deberd presentar la planilla original de los gastos portuarios si
corresponde, el costo aproximado es 0,51% /del Valor FOB.

8. Factura Transporte Internacional: Se debe presentar una copia de la factura del transporte
internacional, el costo aproximado.

9. Flete maritimo: 3-6%/valor FOB; Flete Carretero: 1.23-2.10% /valor FOB.
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10. Certificados Sanitarios: Si corresponde

11. Certificados y autorizaciones previas: Si corresponde.
2.3.3. Declaracion Unica de Importacion (DUI):

Una vez que haya sido aceptada la Declaracion Unica de Importacion (DUI), tienen 3 dias
habiles para administrativos, se debe proceder al pago de tributos aduaneros en una entidad

financiera autorizada (Banco Union).
Los tributos que se deben pagar son los siguientes:
1. Gravamen Arancelario:

La base imponible sobre la cual se liquida el gravamen arancelario esta constituida por el valor
de transaccion de la mercancia, determinado por los métodos de valoracion establecidos por el
Titulo Octavo de la Ley y de este reglamento, mas los gastos de carga y descarga mas el costo
de transporte y seguro hasta la aduana de frontera, entendiéndose ésta como aduana de ingreso
al pais. Cuando el medio de transporte sea aéreo, para la determinacion del valor CIF Aduana,
el costo del flete aéreo sera el veinticinco por ciento (25%) del importe efectivamente pagado

por este concepto.

A falta de la documentacion comercial que respalde el costo de transporte, éste se presumira en
el equivalente al 5% del valor FOB de la mercancia. Cuando la operacion de transporte se realice
sin seguro, se presumira en concepto de la prima el importe equivalente al 2% del valor FOB de
la mercancia. La poliza de seguro nacional Gnicamente sera admitida cuando se haya obtenido,
fehacientemente, con anterioridad al embarque de la mercancia en el pais de origen o pais de
procedencia. La importacion efectuada mediante contrato diferente a los términos Incoterms
FOB o CIF, se ajustara a los requisitos anteriores, a efectos de la determinacion de la base

imponible.

Tratandose de vehiculos que ingresen por sus propios medios o de equipaje del régimen de
viajeros, para efectos de la determinacion de la base imponible, se considerara por concepto de
costos de transporte el dos por ciento (2%) del valor FOB. (Art.20 D.S.25870).
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2. Impuesto al Valor Agregado (IVA) a la importacion: 14.94%

Para la liquidacion del Impuesto al Valor Agregado y la aplicacion de la alicuota porcentual del
Impuesto a los Consumos Especificos en el caso de importaciones, la base imponible estara
constituida por el Valor CIF frontera, mas el Gravamen Arancelario efectivamente pagado, y

otras erogaciones no facturadas necesarias para efectuar el despacho aduanero.

La base imponible del Impuesto Especial a los Hidrocarburos y sus Derivados y del Impuesto a
los Consumos Especificos con tasas especificas aplicables a la importacion se aplicara en la

forma y términos establecidos en las normas respectivas.

La base imponible para la liquidacion de los impuestos internos y otros aplicables a la

exportacién de mercancias se regira por lo dispuesto en normas especificas.

Para efectos aduaneros y célculo de la base imponible, los valores expresados en moneda
extranjera deberan ser convertidos en moneda nacional al tipo de cambio oficial de venta en el
Banco Central de Bolivia, vigente al ultimo dia habil de la semana anterior de la fecha de

aceptacion de la declaracion de mercancias por la Administracion Aduanera.

La Aduana Nacional establecera mecanismos de difusién que permitan a los consignantes,
consignatarios, auxiliares de la funcion publica aduanera, funcionarios de aduana y otras
personas naturales y juridicas, que intervengan en operaciones de comercio exterior, conocer
con oportuna anticipacion los factores de conversion monetaria aplicables para una adecuada

determinacion y declaracién de la base imponible.

Los derechos antidumping y compensatorios se liquidaran conforme lo dispongan las normas
que regulen dicha materia (Art.20 D.S.25870) Este impuesto se debe calcular de acuerdo a la

siguiente formula:
IVA= (CIF + GA + Otros gastos + otras erogaciones)

3. Impuesto al Consumo Especifico (ICE):
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Es un impuesto que se aplica a las ventas e importaciones de ciertos productos, tales como

cigarrillos, tabacos, bebidas refrescantes, bebidas alcohdlicas y vehiculos automotores.

Estos impuestos deben pagar en las importaciones, las personas naturales o juridicas que

realicen importaciones definitivas a nombre propio.
¢Sobre qué monto se aplica?

Para productos con tasa porcentual sobre el valor CIF Aduana, establecido por la liquidacion o,
en su caso, la re-liquidacion aceptada por la Aduana respectiva + el importe de los derechos e
impuestos aduaneros y toda otra erogacion necesaria para efectuar el despacho aduanero. El
Impuesto al Valor Agregado y este impuesto no forman parte de la base de célculo.

Para los productos con tasa especifica, sobre los volumenes importados expresados en las
unidades de medida establecidas para cada producto por la Ley, segun la documentacién oficial

aduanera.

2.3.4. Verificacion de legalidad de documentos por parte de la Aduana Nacional de

Bolivia:

Una vez aceptada la Declaracion Unica de Importacion (DUI) por parte de la Aduana Nacional
en el plazo de tres dias habiles desde su emisidn, y una vez cancelados los tributos aduaneros el

sistema informéatico SIDUNEA procede a designar un canal de control.

a) Canal Rojo: El canal rojo significa que la declaracién ha sido seleccionada para un examen
documental y fisico de los bienes antes de autorizar su validacion y el retiro de mercancia en un

plazo de dos dias.

b) Canal Amarillo: Un canal amarillo significa que la declaraciéon ha sido seleccionada para
revisar los documentos de la transaccion antes de su liquidacion y el retiro de la mercancia en

un plazo méaximo de dos dias.
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c¢) Canal Verde: El canal verde significa que la declaracion no se ha seleccionado para ningun
otro canal, retiro de la mercancia directo sin revision previa ni de la documentacion, ni de la

mercancia en un plazo maximo de dos dias.

En el caso de que no existieran observaciones en el canal amarillo o el canal rojo inmediatamente
se autoriza el levante, es decir el retiro de la mercancia, si fuera el caso contrario el Técnico
Aduanero asignado por la Aduana Nacional procedera a realizar los ajustes y si corresponde los

reintegros pertinentes.

El técnico Aduanero elabora y llena el Acta de inspeccion, prepara la reliquidacion si
correspondiera, firma y sella la Declaracion Unica de Importacion (DUI).

El importador una vez que paga al concesionario los servicios logisticos y de almacenajes
prestados, solicita el retiro de las mercancias al concesionario de Deposito de Aduana,
presentando una fotocopia simple de la DUI y fotocopia del documento de Identidad de la

persona que retirara la mercancia.

El concesionario emitird la Constancia de Entrega de Mercancia, y a partir de ese momento la

mercancia es de libre circulacion.
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CAPITULO Il

CONCLUSIONES

A continuacion, llegamos a las siguientes conclusiones de la monografia:

Se realizo una busqueda de bases tedrica para poder estructurar el marco teérico y
conceptual que oriente el desarrollo del estudio, se describié que la importacion al
consumo de muestras sin valor comercial, que ademas han sido privadas de la
posibilidad de ser comercializadas con operaciones fisicas de inutilizacion. Finalmente
se definid que el gasto tributario es aquella recaudacion que el fisco deja de percibir en
virtud de la aplicacién de concesiones o0 regimenes impositivos especiales.

También se realiz6 una descripcion de las normativas aplicables al momento de la
ejecucion de la importacion de vehiculos, procesos comerciales de importacion de
vehiculos requieren, una guia que informe al importador no habitual y a todos los que
estan interesados en el tema, acerca de los procesos y las gestiones vinculadas con la
importacion, una guia que le propicie la fluidez entre las instancias responsables y la
agilizacion de dichos procesos.

Se pudo identificar los principales procedimientos de las normas para la importacion de
vehiculos en Bolivia, del servicio aduanero es limitado en relacion a la atencion de los
procesos que se deben seguir en la importacidn de vehiculos, si bien existe normativas,
circulares, guias, el acceso a esta informacion mediante el portal de la Aduana Nacional
solo es alcanzado por personas que conocen y manejan la tecnologia, dejando marginado
a una gran cantidad de personas que no tienen esa facilidad de consultar las oficina
virtuales de la Aduana, o no leen las Normativas publicadas que aparte de que son
amplias no son de facil comprension. Entonces es por esta razdn que la gente recurre a
contratar los servicios de Agencias Despachantes de Aduana, por miedo a equivocarse

0 a no concluir el proceso de importacion iniciado.
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ANEXOS

ANEXOS 1 ENCUESTA

Encuesta a la poblacion sobre el tema; IDENTIFICACION DE PROCEDIMIENTOS PARA
LA IMPORTACION DE VEHICULOS EN BOLIVIA SIN FINES COMERCIALES.

Los fines del presente cuestionario son estrictamente académicos.
1. ¢Realizo alguna vez la importacion de algun producto?
Si
No
2. ¢Conoce los requisitos para la importacion de autos a Bolivia?
Si
No
3. ¢Cuél es el procedimiento para efectuar una importacién a consumo?
Si
No
4. ¢Queé tipo de vehiculos automotores puedo importar?
Si
No
5. ¢Conoce qué vehiculos estan prohibidos de importacién?
Si

No
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6. ¢Qué requisitos deben cumplir los vehiculos para su importacion?
Si
No
7. ¢Usted se animaria a adquirir vehiculos si tendria conocimiento de los requisitos?
Si
No

Muchas gracias.
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